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Rustbeskyttelsesmiddelet kommer i konteinere. Fra venstre: Staffan Hedlund, Thomas Bull Enger og teamleder Kjell Vidar Neser i Norsk Bilklargjering.

Verdikonservering

| DRAMIMEN

Et aggressivt veimiljg her i landet har tvunget frem et behov for grundig antirustbe-
handling av nye biler. Vi har besgkt den sterste akteren pa omradet.
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et er Norsk Bilklargje-

ring AS, et datterselskap

av Auto Transport Ser-
vice AS i Drammen, som foretar
antirustbehandlingen som en
viktig del av klargjeringen. Over
17.000 biler i dret blir det.
Enger & Hedlund leverer 90 —
95% av antirustmiddelet som
brukes pa anlegget. Firmaet dri-
ves av Thomas Bull Enger og
Staffan Hedlund, ferstnevnte
som daglig leder, sistnevnte som
markedssjef. Thomas Bull Enger
har drevet med antirustmidler i
mange dr hos sin far, og i 2008 ble
firmaet solgt til Geveko Industri
AB. I mai 2009 ble Geveko kjopt
opp av svenske Auson AB, og i ja-
nuar i ar fikk Enger & Hedlund
agenturet for Auson-produktet
Mercasol.
Norsk Bilklargjering ble medlem
av Norsk Antirustforening i april
2008 og tok i bruk Mercasol. Aret
etter ble de fleste bilene behandlet
med Mercasol og fir garantibevis
fra Norsk Antirustforening.
Alle bilene som gar gjennom an-
legget far en grunnbehandling, og
forhandlere og importarer kan
spesifisere en full understellsbe-
handling. Ett eksempel er Bertel
O. Steen, som gjor det pa alle nye
Vaneo/Vito.
Bilene blir tatt inn i klargjerings-
hallen, hvor monteringen av til-
leggsutstyr og forste del av
klargjoringen blir gjort. Der fjer-
nes pluggene i interioret som er

Landsdekkende fagkjede

nodvendig for at operatgren i
sproytehallen skal komme greit
til.

SALTING

Staffan Hedlund papeker at be-
hovet for understellsbehandling
er spesielt i Norge, ettersom det
brukes si mye salt pa veiene,

— Saltingen medforer at det er et
svaert aggressivt veimilje her i
landet. Flere undersokelser viser
at bilene ruster mye mer som en
folge av saltingen, papeker han. —
Det er disse forholdene som gjor
at importerer og bilforhandlere
onsker & gjore en ekstra antirust-
behandling her i Norge.
Mercasol produseres pa Auson-
fabrikken utenfor Geteborg.
Dette er eneste produsent av anti-
rustmiddel i Skandinavia. @vrige
produsenter er nedlagt eller flyt-
tet til andre land.

— Vi benytter oss av svensk stan-
dard, og det gjor vi for & vise kva-
liteten p& produktene, forteller
Hedlund. - Det finnes et stort
spekter av produkter, alt etter om
det skal passe sammen med rust-
beskyttelsen som produsenten
har lagt pd, om man vil ha trans-
parent stoff, farget, eller en rekke
andre preferanser.

PENETRERENDE
— Det er veldig viktig for oss at vi
har et godt samarbeid med bilim-

Narsk Antirustforening er en antirustkjede med 65 medlemmer rundt om i landet. Enger &
Hedlund leverer Mercasol til kjeden, som har 20-ars jubileum i ar. Kjeden gir inntil 15 drs ga-
ranti dersom regelmessiq etterbehandling blir utfart hvert tredje ar. Garantien begrenses

til 10 @r pa biler over 3500 kg totalvekt.

Farste gangs behandling er komplett behandling med demontering av plast innerskjermer
og deksler. Bilen vaskes, terkes, spraytes sa i alle kanal/hulrom og bunnen med tynn pe-
netrerende produkt. Utenpa dette spraytes “vatt i vatt” et tykkere produkt, slik at det blir |
en seig slitesterk overflate. Demonterte deler monteres og bilen vaskes utvendig etter en
tids terk, og klargjeres for utlevering til kunde. Minimums behandlingen etter 3 ar er

kanal/hulromsbehandling.

Operatoren har krav pa seg om & spreyte hver vil ngye. Ca en time brukes pa hver
bil.




Lange spreyteslanger tres inn i kanaler og hulrom og trekkes ut mens spraytingen
foregar.

Enger & Hedlund falger opp kvaliteten pa behandlingen med endoskopiske under-
spkelser pa uanmeldte bespk. Her er det Staffan Hedlund som foretar kontrollen.

Knut Wang i Norsk Bilklargjering AS er ansvarlig for antirustbehandling og klargjering av
over 17.000 biler i dret.

porterene, det er helt nodvendig
at vi har produkter som er god-
kjente. Her pd anlegget til Norsk
Bilklargjering er det ni importe-
rer som fir utfert antirustbe-
handling pé bilene, forteller
Thomas Bull Enger.

Hedlund forteller at man bruker
betydelig mindre losemidler i dag
enn for noen dr siden, takket veere
god produktutvikling. De kaller
disse produktene for “high solid”,
altsd med heyt terrinnhold. For
10 — 15 dr siden var det s mye
som 50% le@semiddel i stoffet, i
dag er det bare 20 %.

— Dessuten har man gitt over til
lavaromatisk lesemiddel, noe
som er like viktig. Dette utgjor en
betydelig forbedring, pdpeker
Thomas Bull Enger, og forteller at
luktproblemene i en sproytehall
er ikke-eksisterende i forhold til
for noen ér siden.

— Tidligere var det lett & lukte seg
frem til en nybehandlet bil pd en
parkeringsplass. I dag gar bilene
rett til forhandler og da gjerne
inn i en utstillingshall. Lukt er
ikke lenger et problem,

— Antirustbehandling blir ofte
sett pd som en utgift, papeker

Knut Wang. Han er daglig leder i
Norsk Bilklargjering AS. — Men
det er viktig a se pa behandlingen
som en mulig inntekt. Bilen blir
enklere 4 fi gjennom PKK, og
ofte skal bilen inn som innbytte-
bil og selges videre. Da er det ver-
difullt & kunne dokumentere at
den har fétt skikkelig vedlikehold,
sier han.

— Tynnstoffet til Mercasol er det
som penetrerer absolutt best av
de stoffene vi har veert borte i, pa-
peker Wang. Han viser frem do-
kumentasjon og garantibevis som
folger med bilen, alt fra Norsk
Antirustforening.

— Vi er i dag Norge sterste anti-
rustbehandler og sproyter 17.500
biler i dret. Kapasiteten er 22.500
biler. Vi er 42 ansatte, og monte-
rer blant annet varebilinnred-
ning, ekstra pedalsett i skolebiler,
kupevarmere og foretar full klar-
gjoring av bilen for den blir levert
til forhandler, avslutter Knut
Wang.



