
BI IFAG OG ETTERMARKED NF 2 .  1O

Verdikonseruering

DRAMMEN
Et aggressiw veimilia her i landet har tvunget frem et behov for grundig antirustbe-
handling av nye biler. Vi har besskt den starste aktsren p6 omr6det.
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Rustbeslqttelsesmiddelet kommer ilonteinere. Fra venstre: Statfan Hedlund, Thomas Bull Enger og tedmleder Kjell Vidaf l{ese. i Norsk Bilklargjoring.
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Norsk Bi lklargjo-

I f  r ing AS, et datterselskap
- ay Auto Transport Ser-
\.ice AS i Drammen, som foretar
antirustbehandlingen som en
viktig del av klargjoringen. Over
17.000 bi ler i  aret bl ir  det.
Enger & Hedlund leverer 90
95% av antirustmiddelet som
brukes pi anlegget. Firmaet dri-
ves av Thomas Bull  Enger og
Staffan Hedlund, f@rstnevnte
som daglig Jeder, sistnevnte som
markedssjei Thomas Bull Enger
har drevet med antirustmidler i
mange ar hos sin far, og i 2008 ble
firmaet solgt til Geveko Industri
AB. I mai 2009 ble Geveko kjopt
opp av svenske Auson AB, og ija-
nuar i  ar f ikk Enger & Hedlund
agenturet for Auson-produktet
Mercasol.
Norsk Bilklargjoring ble medlem
av Norsk Antirustforening i april
2008 og tok ibruk Mercasol. Aret
etter ble de fleste bilene behandlet
med Mercasol og fir garantibevis
fra Norsk Antirustforening.
Alle bilene som gdr gjennom an-
Iegget far en grunnbehandling, og
forhandlere og importorer kan
spesifisere en full understellsbe-
handling. Ett eksempel er Bertel
O. Steen, som gjor det pe alle nye
Vaneo/Vito.
Bjlene blir tatt inn i klargjorings-
hal len, hvor monteringen av t i l
leggsutstyr og forste del av
klargjoringen blir gjort. Der ter
nes pluggene i  interi@ret som er

nodvendig for at operatoren i
sproytehallen skal komme greit
t i l .

SALTING
Staffan Hedlund pipeker at be
hovet for understel lsbehandling
er spesielt i Norge, ettersom det
brukes sl mye salt pi veiene.
- Saltingen medforet at det er et
svert aggressivt veimiljo her i
landet. Flere undersokelser viser
at bilene ruster mye mer som en
folge av saltingen, pdpeker han. -

Det er disse forholdene som gjor
at importorer og bilforhaDdlere
onsker a g.iore en ekstra antirust-
behandling her i Norge.
Mercasol produseres pi Auson
fabrikken utenfor Goteborg.
Dette er eneste produsent av anti-
rustmiddel i Skandinavia. Ovrige
produsenter er nedlagt eller flyt
tet til andre land.
- Vi benytter oss av svensk stan-
dard, og det gjor vi for e vise kva-
l i teten pi produktene, fortel ler
Hedlund. Det f innes et stort
spekter av produkter, alt etter om
det skal passe sammen med rust
beskyttelsen som produsenten
har lagt pa, om nan vil ha trans-
parent stofi farget, eller en rekke
andre preferanset,

PENETBEBENDE
Det er veldig viktig for oss at vi

har et godt samarbeid med bilim-

La ndsdekkende fa gkjede
Norsk Antlrustfofeninq er en antirustkjede med 65 medlemmer rundtom ilandet. Enger &
Hedlund leverer Mercasol til kjeden, som ha | 20-Ars jubi eum i Ar. Kjeden gir inntill5 irs qa-
|antidersom regelmessig etterbehdndlinq blir utfott hyert tredje 6t Garantien beqrenses
ti l l0 dr 0d bi lerovef3500 k0 totalvekt.
Forstegangs behandling erkomplett behandling med demontering avplast innerskjermef
og deks er. Bilef vaskes, torkes, sproytes si i alle kanal/hulfom og bunnen med tynn pe-
netrerende pfodukt. Utenpe dette sproytes v6tt ivett'ettykkefe prodokt, slik at det blif
en seig slitesterk overilate. Demontede deler montercs oq bilen vaskes !tvendiq etter en
tids tork, og klargjores lor uilevering til kunde. Minimums behafd ingen etter 3 6f er
kanal/hulromsbehandlino.



Inut ll/ang iNorsk Bilklatqjoring AS er ansvarliq for antiru5tbehandling oq klargjorinq av
ovef 17.000 biler i6fet.

portorene, det er helt nodvendig
at vi  har produkter som er god-
kjente. Her pi anlegget til Norsk
Bilklargioring er det ni importo-
rer som fer utfort antirustbe-
handling pi bi lene, fortel ler
Thomas Bull Enger.
Hedlund forteller at man bruker
betydelig rnindre Iosemidler i dag
enn for noen 6r siden, takket vere
god produktutvikl ing. De kal ler
disse produktene for "high solid'l
al tsi  rned hoyt torr innhold. For
l0 - 15 er siden var det sA mye
som 50olo losemiddel i stoffet, i
dag er det bare 20 o/0.
- Dessuten har man gatt over til
lavaromatisk losemiddel, noe
som er like viktig. Dette utgjor en
betydelig forbedring, pepeker
Thomas Bull Enger, og forteller at
luktproblemene i en sproytehall
er ikke eksisterende i forhold til
for noen ar siden.
- Tidligere var det lett i lukte seg
frem til en nybehandlet bil pi en
parkeringsplass. I  dag gir bi lere
rett til forhandler og da gjerne
i ln ien utst i l l ingshall .  Lukt er
ikke lenger et problem,
- Antirustbehandling blir ofte
sett pe som en utgif t ,  pipeker

Knut Wang. Han er daglig leder i
Norsk Bilklargjoring AS. - Men
det er viktig i se pi behandlingen
som en mulig iDntekt. Bi len bl ir
enklere 6 fd gjennom PKK, og
ofte skal bilen inn som innbytte-
bil og selges videre. Da er det ver-
diful l t  i  kunne dokumentere at
den har fitt skikkelig vedlikehold,
sier han.
- Tynnstoffet til Mercasol er det
som penetrerer absolutt best av
de stoffene vi har vert borte i, pe-
peker Wang. Han viser frem do-
kumentasjon og garantibevis som
lolger med bilen, alt fra Norsk
Antirustforening.
- Vi er i  dag Norge storste anti-
rustbehandler og sproyter 17.500
biler i eret. Kapasiteten er 22.500
biler. Vi er 42 ansatte, og monte-
rer blant annet varebi l innred-
ning, ekstra pedalsett i skolebiler,
kupevarmere og foretar full klar-
gjoring av bilen for den blir levert
til forhandler, avslutter Knut
Wang.


